Nafta motorova

Motorové nafty jsou smési ropnych kapalnych uhlovodiku, vroucich pfevazné v
rozmezi 150 az 360 °C. Pouzivaji se jako paliva pro vznétové motory, pfipadné pro

nékteré typy plynovych turbin. Mohou obsahovat pfisady ke zlepSeni uzitnych

vlastnosti. Jsou definovany normou CSN EN 590.

Motorové nafta — vybrané ukazatele dle CSN EN 590

Motorova nafta

(FAME)

Ukazatel Jednotka

tfida B tfida D trida F tfida 2
Hustoa pi 15°C S S P A
Cetanové Cislo min. 51,0 min. 51,0 min. 51,0 min. 48,0
Obsah siry mg/kg max. 10,0 max. 10,0 max. 10,0 max. 10,0
Viskosita pfi 40°C mm?/s 2,00-4,50 | 2,00-4,50 |2,00-4,50 |1,50-4,00
Bod vzplanuti °C nad 55 nad 55 nad 55
Destilaéni zkouska
pfi 180°C predest. % (VIV) max. 10
pfi 250°C predest. % (VIV) |<65 <65 <65
pfi 340°C predest. % (VIV) min. 95
pfi 350°C predest. % (VIV) | min. 85 min. 85 min. 85
95% (V/V) pfedest. °C max. 360 max. 360 max. 360
Filtrovatelnost CFPP °C max. 0 max. -10 max. -20 max. -32

mirné klima | mirné klima | mirné klima

15.04.- 01.10.- 16.11.- .
Obdobi dle klimatickych podminek 30.00. 15.11. 28.02. ilri'r‘:;’ke

01.03.-
14.04.

Obsah metylesterd mastnych kyselin % (V) |max. 7,0 max. 7.0 max. 7.0




Nizkoteplotni vlastnosti motorové nafty

UZ od pocatku jejiho pouzivani byly na trhu k dispozici dva druhy motorové nafty —
letni a zimni, které se liSily svym bodem tuhnuti. Ukazalo se v3ak, Zze bod tuhnuti
charakterizuje chovani motorové nafty za nizkych teplot zcela nedostatecné a proto
se zavadély dalSi parametry, které by mély lepSi vypovidaci schopnost.

V 60. letech se spolu s bodem tuhnuti objevil bod zakalu, tj. teplota, pfi které se
zacnou vylucovat prvni krystalky pevnych parafinu. Ani tato kombinace nepopisovala
dostatecné chovani motorové nafty za nizkych teplot, a tak byl od druhé poloviny 70.
zkouSena motorova nafta jesté prochazi pres sitko s pfesné definovanou velikosti ok.
Na Ceském trhu stejné jako ve vétSiné ostatnich statl EU se na trhu distribuuje
motorova nafta s rozdilnymi nizkoteplotnimi vliastnostmi v zavislosti na roénim
obdobi. Pro upravu téchto vlastnosti na pozadovanou uroven se Siroce vyuziva cela
Skala aditiv riznych renomovanych firem.

Obdobi pro jednotlivé tfidy motorové nafty jsou nasledujici:

* letni motorova nafta — tj. motorova nafta pro mirné klima tfidy B v obdobi od 15.
04. do 30. 09. s filtrovatelnosti nizSi nez 0 °C

» prechodova motorova nafta — tj. motorova nafta pro mirné klima tfidy D v obdobi
od 1. 3.do 14.04. aod 1. 10. do 15. 11. s filtrovatelnosti niz8i nez -10 °C

 zimni motorova nafta — tj. motorova nafta pro mirné klima tfidy F v obdobi 16. 11.
do 28. 02. s filtrovatelnosti nizsi nez -20 °C

VSechny tyto druhy se na Cerpaci stanici prodavaji ze stejné vydejni pistole a nelisi
se svym oznacenim.

Pro zajisténi bezporuchového provozu vznétovych motort za silnych mrazu se vyrabi
tzv. arkticka motorova nafta s filtrovatelnosti nizSi nez -32 °C a bodem zakalu
nizSim nez -22 °C, ktera je nékterymi distribu¢nimi spolecnostmi nabizena u
vybranych &erpacich stanic napf. v podh(ii Krkono$, na Sumavé a Vysoging. Stejny
typ motorové nafty pouzivaji také napf. ozbrojené slozky.

V zimnim obdobi se nékdy mizeme setkat s motorovou naftou, ktera neni zcela €ira,
ale je do urcCité miry zakalena. Tento jev nemusi byt nijak na zavadu. Vzniklé
krystalky parafin(, které zpUsobily toto zakaleni, jsou zpoCatku malé a nebrani
pruchodu paliva palivovym traktem motoru. Prichodnost palivového traktu se narusi
az pfi poklesu teploty pod bod filtrovatelnosti, tj. pod teplotu, kdy vzniklé krystalky
parafin jsou natolik velké, Ze ucpou sitko vstfikovaciho ¢erpadla. K ucpani sitka
vlivem vylou€enych parafinl mize ale dojit i pfi dlouhodobém stani motorové nafty
za teplot nizSich nez bod zakalu blizicich se bodu filtrovatelnosti, kdy miaze dojit k
nasati usazenych parafinu.

Zimni motorova nafta distribuovana na nasem trhu ma bod zakalu obvykle nizsi nez -
8 °C afiltrovatelnost nizSi nez -20 °C, jeji skuteCna operabilita se pohybuje okolo —17
°C.

Mnohdy si zdkaznici béhem zimy stézuji na Spatnou kvalitu motorové nafty, ale
vlastni problém Casto spociva uplné jinde. V praxi je mozné se setkat s provozovateli
automobilul, ktefi prakticky neprovadéji udrzbu palivového systému automobilu, coz
ma za nasledek zejména zvyseni obsahu vody a mechanickych necistot v palivové
nadrzi automobilu, které zpusobi pfedéasné zaneseni palivového filtru.

Dalsi problém se mize vyskytnout, pokud ma zakaznik v nadrzi vozidla motorovou
naftu neodpovidajici stavajicim klimatickym podminkam, zejména v pfechodném
obdobi, kdy dochazi k nahlému vyraznému ochlazeni.



